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WARUM WIR ES ZUM THEMA MACHEN

Es ist eine heikle Operation an der Lebensader Europas: 12
Millionen Pkw und 2,4 Millionen Lkw sind Jahr fir Jahr auf
der Brennerautobahn unterwegs. Eine Schlisselstelle ist
die Luegbriicke: Sie steht auf wanderndem Untergrund.
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Was ist besser: Die Sanierung einer 50 Jahre alten

Briicke oder ein Tunnelneubau? Diese Frage klirte

ein Gutachten - das aber offenbar fehlerhaft ist.

St das jetzt der Todesstof3
fiir das von der Asfinag
favorisierte Projekt Neu-
bau Luegbriicke? Diesen
Emndruck vermittelte gestern
emne hochkaritig besetzte
Expertenrunde mit dem ehe-
maligen OVP-Wissen-
schaftsminister Karlheinz
ToOchterle an der Spitze. Ge-
meinsam wurde das Berg-
meister-Gutachten seziert.
Also jenes, auf das sich stets
die Asfinag beruft und das
vor zwel Jahren vom EXx-
Chef der Brenner Basistun-
nel-Gesellschaft sowie weli-
teren Experten im Auftrag
des ILandes verfasst wurde.
Kardinalfehler war dabei
offenbar, dass ein extrem
breiter Tunnel-Querschnitt
Vorgabe war, wie er in ganz
Osterreich noch nirgends
verwirklicht ist. Das treibt
Baukosten und Bauzeit nach
oben. Fiir die Briicke wur-

den 200 Mio. veranschlagt,
fiir den Tunnel 300 Mio. €.
w~Auslegung, Bauabwicklung
und Kosten des Tunnels sind
Im  Bergmeistergutachten
fragwiirdig und daher ist es
fiir eine Entscheidung nicht
ausreichend®, sagte Max
John, der die Projektleitung
des Arlbergtunnels (eroffnet
1978) innehatte.

Die geologischen Beson-
derheiten seien zu wenig be-
riicksichtigt worden: ,.Das
gesamte  Briickenbauwerk
liegt im Bereich einer Gefah-
renzone von Felsstiirzen und
besonders im Siiden im Be-
reich des aktiven Talschubes
Padaunerberg®, berichtete
Rainer Brandner, der fiir die
geologische Betreuung des
Brenner Basistunnels zu-
stindig war. Laut Asfinag
gehe man von 1 cm pro Jahr
aus, mit dem ein Pfeiler seit-
lich weggedriickt wird. ,,Die-

Foto: LIEBL Daniel | zeitungsfoto.at

“+ Expertenkritik

b T A
o =

.....
i

se Annahme ist durch die in-
folge des Klimawandels auf-
tretenden Starkniederschla-
ge und Temperatur-
schwankungen nicht linger
haltbar®, sagte Brandner.
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Vorteil der TunnellGsung
sel1 eine Lebensdauer von
200 Jahren, hohe Sicher-
heitsstandards 1n Osterrei-

" chischen Tunnels und gerin-
gere Betriebskosten - z.B.
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VERKEHRSLAWINEN

Gurgiser: , Systemfehler hefeitigen
statt weiter Symptome hekiimpfen”

Das vom Klimaschutzminis-
terium verordnete Evaluie-
rungsprogramm stellt alle
Straf3enbauprojekte auf den
Priifstand. , Wir sind froh,
dass dieses abgeschlossen ist
_ denn nun wird Energie frei,
sich zeitgema[3 mit dem Ver-
kehr und seinen Folgen ausei-
nanderzusetzen, auf politi-

scher, behordlicher, betriebli-

cher und privater Ebene”, er-
klart das Transitforum mit

Obmann Fritz Gurgiser. Des-
halb appelliere man an Volks-
vertreter auf Bundes-, Lan-
des- und Gemeindeebene:
_Fassen Sie Mut, investieren
Sie alle Energie darin, nicht
standig Milliarden Euro flr
neue, belastende Verkehrs-
infrastrukturen zu verlan§en,
sondern investieren Sie alle
Energie in die zeitgema[3e
Aufgabe: Verkehr verrnflqlen,
vermindern, verlagern.” Os-

terreich brauche eine Politik,
die Wohnen und Arbeiten
wieder zu den Menschen
bringt und nicht immer wei-
ter von ihnen weg. Es brauche
fairen Wettbewerb im Bin-
nenmarkt, um das Verlagern
von Arbeitsplatzen in Billig-
lohn- und -steuerlander samt
dem verbundenen Straf3en-
giiterverkehr zu reduzieren
und regionale Wirtschafts-
kreislaufe zu starken. Es brau-

che Widmungsverbote an
stark belasteten Straf3en und
Eisenbahnen, um der Entwer-
tung von Liegenschaften pri-
vat wie betrieblich entgegen-
zuwirken. ,Auch —und das ist
sehr wichtig —, um Klimaka-
tastrophen hintanzuhalten,
so gut es noch maglich ist.
Und es braucht die Beseiti-
gung der Systemfehler an-
stelle der langst gescheiter-

ten Symptombekampfung.“
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W KILOMETER LANG 4 | .WERSTRASSEN BAUT, WIRD VERKEHR ERNTEN"

Blirgermeister aber we-
gen der Verbreiterung
um zwei Pannenstreifen
von einem Neubau, der
einer Umweltvertrag-
lichkeitspriifung (UVP)
unterworfen werden
miusste: Diese Streitfra-
ge liegt derzeit beim
Bundesverwaltungsge-
EaE e richt in Wien. Am Mitt-
i . woch ist eine Verhand-

" i lung dazu angesetzt,
,ein Urteil wird es aber
friihestens in drei Wo-

3 _:"_-"-L' e e b _ ERNTEF
R 3 --:?EI::E Ist die Luegbriicke auf der Mit diesem Motto wollen die Wipptaler Biirgermeister den
: 1 ! i Autuber:u;t?ahn. Damit ist sie die langste Neubau der Luegbriicke verhindern: Die Verbreiterung ziehe noch
B2 iy Jahre ahnbrucke Osterreichs. Mit 53 mehr Transit an. Die Tunnelvariante sei erster und wichtiger Teil
o N ist sie am Ende ihrer Lebensdauer. eines Verkehrsentlastungskonzeptes fiir die Brennerachse.
b g | | EIN NEUBAU?
Mittwoch in Wien
| s Die Asfinag spricht von
R |2 : : :
.... ik 2 einer Sanierung der im
i = Jahre 1968 gebauten Lu-
5 egbriicke, die Wipptaler
=

chen geben”, erklart Ro-
_ bert Renzler, fritherer
,Mit dem Bau des Tunnels konnten all die Generalsekretardes
geologischen Probleme und die aufwandi- Alpenvereins und jetzi-
gen Sicherungen bei der Neugriindung der ger Transitsprecher fjﬂf
Pfeiler umgangen werden", sagen die Tech- 1300-Seelen-Gemeinde
niker Max John (li.) und Rainer Brandner. Gries /Brenner an der

Staatsgrenze zu ltalien.
Sollte die UVP-Pflicht

durch Winterdienst. Zudem nel nicht teurer, gleich nicht auf die Forderungen tatsachlich gegeben
konne Landschaft um den schnell zu bauen ist und zu- der Gemeinde und des gan- sein, wirde dies das As-
geschiitzten Brennersee zu- dem die geologischen Prob- zen Tales einzugehen®, sagt finag-Projekt der Bru-
riickgewonnen werden. leme umgangen werden kon- Robert Renzler, der Transit- ckensanierung um min-
.Wenn gemil3 dieser Ex- nen, gibt es wohl kein stich- sprecher der Gemeinde destens drei Jahre zu-
pertenmeinungen der Tun- haltiges Argument mehr, Gries. Philipp Neuner ruckwerfen.

.Begrenzte
Taler vertra-
gen keinen
unbegrenzten
Verkehr",
sagt Transit-
forum-Ob-
mann Fritz
Gurgiser.
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